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Forord

HOG(C)bana dr en genomforbarhetsstudie vars ca 240 tkr budget finansieras for
hélften av Energimyndigheten och hiften av foretaget ModC Networks AB (MCN).

Den utfors med stod av Chalmers Industriteknik (CIT).

Maélet var att analysera och utvdrdera fOrutsdttningarna for utveckling av
innovationen/losningen i ett efterfoljande projekt.
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Sammanfattning

Rapporten presenterar resultaten av genomforbarhetsstudien "HOG(C)bana”, ett
projekt medfinansierad av Energimyndigheten med 50%.

Projektet har framgangsrikt bevisat att det finns bade forutséttningar och intresse for
att anldgga en test striacka trd cykelbana i form av ett pilot projekt.

De olika kravstillaren och deras krav har studerats och en plan har skrivits for
hanteringen av de olika nivaer krav som finns 1 Sverige géllande Gang- och
Cykelbanor.

Miénga intressenter har kontaktats och flera &r engagerade och det pagéar en
kontinuerlig dialog.

Pandemin har haft begrinsat paverkan pa projektet, dock har studieresan utanfor
Sverige inte kunnat genomforas pd grund av reserestriktionerna. Utlédndska
studieobjekten har dock kunnat utvirderas utifran information tillganglig pa nétet.
Projektets resultat i form av ett projekt- och utvecklingsplan for en pilotstudie och
andra relevanta analysen bifogas rapporten. Detta har redan anvénts som stod for
projektbeskrivningen av en pilot stricka i samarbete med Goteborgs Stads
Trafikkontoret.

Syftet &r att nu arbeta vidare och forverkliga ambitionen att bygga en test stricka byggd
med prefabricerade trimoduler.
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Summary

This report presents the results of the feasibility study "HOG(C)Bana", a project co-
financed by the Swedish Energy Agency with 50% of the budget.

The study has successfully proven that there are both credible possibilities and demand
for constructing a pilot stretch of wooden, prefabricated cycle path. It is feasible.

The project reviewed the relevant public authorities and their requirements and
produced a plan for the management of the different levels of technical specifications
that exist in Sweden for the envisioned product.

Many stakeholders have been contacted and a dialogue is ongoing with several of
them.

The pandemic has had a limited impact on the project. However, the study trip outside
Sweden has been cancelled due to the travel restrictions. Nonetheless, it has remained
possible to evaluate foreign study objects on the basis of information available online.
A site visit of the most interesting ones can take place at a later occasion.

The project’s main deliverable in the form of a project and development plan for a
pilot study and other relevant analysis are attached to the report. Some of this material
has already been used to support the submission of a proposal for the creation of a pilot
project in cooperation with the City of Gothenburg.

Our aim is to now continue working and materialize the ambition to build a test section
with our proposed design.
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Inledning och bakgrund

Hog(C)Bana dr en genomforbarhetsstudie som syftar med att utvérdera
forutséttningarna for att uppfora en pilotstracka av en géng- och cykelvig (GC-vig)
baserad pé prefabricerade trimoduler.

GC-vigar byggs idag i Sverige och Europa frimst som asfalterade vigar, alternativt
grusvégar diar mindre trafik tillater detta. Asfalt dr en pélitlig och vadertélig 16sning,
men kommer dven med en del nackdelar, frimst pa grund av dess innehall
(petroleumprodukt), dess vikt och att det lampar sig déligt for dteranvéndning och/eller
itervinning. Aven om asfalts teoretiska livslingd &r vildigt 1ang, visar praktiken att
asfalterade (GC-) vigar krdaver omfattande renoveringsarbete sé tidigt som 5 ar efter
anldggning for att upprétthilla vigbanans krav pd utformning och sdkerhet.
Trabaserade alternativ finns 1 mindre utstrackning i Sverige, framf6r allt i form av GC-
broar, men det forekommer ocksa platsbyggda travigar pd mark i sirskilda, oftast
naturndra, omraden (naturreservat, vatmark och liknande). Dock saknas en systematisk
och industriell 16sning som kan anvéndas som alternativ till asfalterade vigar pa lingre
strackor 1 bade 1 stadsmiljo och pé landet, dvs langs med och ovanfor bilvdgar mm.

Dar MCNs 16sningen forvantas ha en positiv effekt om den implementeras, finns det
dock en omfattande bevisbdrdan pa utvecklaren av en ny infrastrukturldsning, och ett
pilotprojekt dr ett av stegarna som behdvs for att nd marknaden. Projektet har bekréftat
detta och rett ut de viktigaste aspekterna som borde tas med 1 ett sddant projekt. Det ar
bade genomforbart och samhéllsnyttigt att anldgga ett pilot projekt av det forslagets
slag.

Studien har drivits av foretaget och 1osningsutvecklaren ModC Networks AB, och
medfinansierats till hojd av 50% av Energimyndigheten via RE:source strategiskt
program. Chalmers Industriteknik stdder projektet i form av héllbarhetskonsult.

Genomforbarhetsstudien har svarat pd vad som krivs for att projektera och bygga en
pilot GC-stricka i delvis upph6jd konfiguration, identifierat vilka hinder och
mojligheter som finns samt utvecklat kunskapen om produktens hallbarhetsprestanda.
Projektet har resulterat i en plan for hur en pilotstudie kan genomforas, och atminstone
ett konkret samarbete med avsikt att bygga en pilotsricka.
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I borjan av projektet gjordes en anpassning av genomforandet, dér en del av arbetet
som ursprungligen var planerat att genomforas av Chalmers Industriteknik (CIT) i
stallet flyttades till MCN. Anpassningen gjordes med anledning av fordndrade
ekonomiska forutsittningar, vilket medférde ett minskat anslag for CIT. Denna
anpassning har dock inte fordndrat projektets omfattning sétillvida att angivna
projektmal och leverans har forédndrats.

Med anledning av det radande l4dget har alla méten organiserats digitalt. Detta har dock
varit ett effektivt sitt att kommunicera och beddms inte ha paverkat negativt.

Nedan beskrivs genomforandet och anvéinda metoder for respektive arbetspaket.

Arbetspaket 1: Omvirldsanalys och kartliggning av tekniska och publika krav
Omvirldsanalys borjade med att samla ett antal intressanta objekten. Detta gjordes
med hjélp av olika databaser och web-baserade verktyg, samt tidigare arbete.

En selektion av objekten som skulle besokas gjordes utifran en deras intresse for MCN,
samt tillgdnglighet och tillgéngliga resurser. Totalt har ca 20 objekten besokts utifran
en lista pa ca 80 objekten.

De besokta objekten dokumenterades 1 ett besoksprotokoll, med relevanta
observationer, samt vissa métningar sasom fuktighet och geometriska parametrar. Ett
forsok har gjorts att anvdnda termiska bilder for utvéardering av fuktigheten i strukturen
men det har bedomts som ej relevant till &ndamaélet.

Vad giller kartliggningen av krav, hade MCNs tidigare arbete identifierade de
viktigaste kravdokumenten, som da granskades forst. Varje dokument refererar till
ytterligare dokument, som granskades om dem ansags som relevanta for projektet.
Vissa orelaterade dokument eller lagar har dykt upp under projektet gang och dven
vissa av dem granskades. Totalt &r det ca 1000 — 1500 sidor som granskades.

En sammanfattning av varje dokument har uppforts dér de relevanta aspekterna for
den foreslagen ldsning har dokumenterats.

Arbetspaket 2: Hallbarhetsanalys (CIT)

Arbetspaket syftade till att utfora en analys av produktens prestanda ur ett
héllbarhetsperspektiv samt att ge forslag pa hur en pilotstudie ska utvdrderas med
avseende pa hallbarhet. Det beslutades tidigt 1 projektet att anvinda ReSources mall
for héllbarhetsanalys for att genomfora en dversiktlig analys av 1sningen/produkten.
Verktyget bedomdes vara ett bra underlag for att identifiera betydande
hallbarhetsaspekter med fortsatt utredningsbehov samt fungera som ett stod vid
beskrivning av hur produkten bor utvdrderas i fortsatta utvecklingsprojekt. I och med
att det hdr verktyget anvidnds for att visa pd skillnader mot ett jamforelseobjekt
inleddes arbetet med att identifiera ett relevant objekt samt att ta fram data for detta.
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Jamforelseobjektet som valdes var en planerad cykelvig i traditionellt utférande med
asfaltsbeldggning.

For att komplettera ovan ndmnda verktyg utfordes en riskanalys for att pé ett tydligare
sitt identifiera utredningsbehovet gillande sékerhet for anvdndaren samt
tillgdnglighetsanpassning.

Arbetspaket 3: Projektledning och nitverksbyggande (MCN)

Pé grund av den enklare naturen av projektet var rollfordelningen entydig med Jean
Huvelle (MCN) som projektledare och teknisk expert samt Linnea Lindkvist (CIT)
som expert for Hallbarhet och Cirkuldr Ekonomi.

Natverksbyggandet gjordes enbart digitalt, vad har lett till bada mojligheter och
begrinsningar. Generellt sétt har det varit relativt ldtt och effektivt att engagera och
mota relevanta aktdrer online. Déremot saknas det tydligen informella
natverksmdgjligheter som vanligtvis sker 1 anslutning till konferenser, missa, fika, eller
nér fysiska moten sker.

Resultat och diskussion

AP1: Omvarldsanalys och kartlaggning av tekniska och publika krav

Arbetspaket forvintat resultat:
* Intressentanalys och sammanstillning av tekniska och publika krav
* Omvirldsanalys av befintliga och alternativa 16sningar

Krav och intressentanalys

Under AP1 har intressentskonstellationen kartlagts. GC-vidgar byggs vanligtvis av en
offentlig aktor (Trafikverket, kommunala trafikkontoren), men kan dven anldggas pa
uppdrag av privata aktorer eller vigsamfilligheter.

Vem éar uppdragsgivaren paverkar kravstillningen. Trafikverket utfardar ett
omfattande antal kravdokumenten med bor- och ska- krav. Dem anvénds for
byggnationen i deras regi, men dven i kommunal sammanhéng har dem viss betydelse,
i synnerhet i storstdderna, ddr dem kompletteras dock av lokala foreskrifter (Goteborgs
Stads Teknisk Handbok mm). Tabellen nedan redovisar dokumenten som granskades
och en sammanfattning av kraven vi identifierade som mest relevanta finns i bilaga 7.
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HOG(C)Bana Oversikt granskade dokument
Trafikverket SKL Svenska Staten
TRVK Vig [7] GCM Handbok [10] LUF (2016:1146)
TDOK Bro [8] Atgardskatalogen [11] Véaglagen (1971:948)
VGU [9] Goteborgs Stad Teknisk Handbok [12] Svensk Cykelstrategi (N2017.19)
Nationell plan for
TRVK Apv [14] Uppsalas Teknisk Handbok [13] transportinfrastruktur (TRV 2017/32405)
TRVFS 2011:12
SBV

MCNs 16sningen som finns idag bedoms uppfylla alla sdkerhetskrav, och kan anpassas
till de olika kravnivaer som framkommer. Det dr ocksé tydligt att den nuvarande
kravstéillningen dr daligt anpassade till trd som underlag, och darfor ér det troligt att de
maste utvecklas for att kunna ta hénsyn till dess specifiketen.
Beroende pa uppdragsgivaren och entreprenadens omfattning (vanlig vdg, bro, mm)
kan den entreprenadjuridiska upplédggningen variera nadgot, vad kan innebéra att arbetet
kan komma att utféras i form av totalentreprenad, total underentreprenad eller
underentreprenad.
Inledningsvis, da foretaget saknar ldmpliga referenser, fOrvédntas anpassade
entreprenad och underentreprenad vara mest aktuella.
Vidare har vi identifierat att leasing av vara produkter i form av tillfalliga GC vigar
kan vara en bra 16sning som erbjuder nya mgjligheter for samhallsbyggaren och passar
bra den cirkuldra modellen.
Sarskilda intressanta som har engagerats under projektets gang ér, b.a.:

- Uppdragsgivare: Goteborgs Stad, Bords Stad, Partille Kommun, Ixelles

Kommun, Trafikverket

- Cykelstrategikonsult: Koucky & Partners

- Marknadsbearbetning: Amparo Solutions

- Finansiering: VGR, Connect, Avanoa, Almi

- Utveckling: VTI, Chalmers

- Tillverkare: Perssons Trateknik

MCN har ocksa inlett ett europeiskt samarbete som kan leda pa sikt till ett pilot projekt
utanfor Sverige.

Som en lite praktisk del i arbetspaketet, har MCN utvecklat en praktisk metodik och
matapparat for att méita praktiska friktionskoefficienter mellan cykeldidck och vigyta.
Detta med stod b.a. av riskanalysen (Bilaga 4) som fangar aspekten som en av de
viktiga egenskaperna for I6sningen. Ett prototyp har byggts som har bevisat
potentialen fOr att generera intressant data. P4 grund av en begrinsad budget har dock
riktiga métningar inte utforas. Metodiken och apparaten har anvénts som underlag for
en ansokan till skyltfonden (Trafikverket) med syfte att generera jimforbara data om
friktion mellan cyklar och végar, 1 synnerhet vad géller traunderlag. Mer information
finns i bilaga 9.
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Omvirldsanalys

Planet fran bdrjan var att utféra tva
studieresor for att undersoka befintliga
l6sningar och utvdrdera hur &ldre
trakonstruktioner aldras under
Skandinaviska och Europeiska
forhallanden, och pa vilket sitt skyddas
dem frén védret.

Forberedningsarbetet har gjorts i sin helhet,
och dokumenteras i1 en online Kkarta:
https://tinyurl.com/HoGCbana.

Sverige

Sundsvall

Omkring arsskiftet 20-21 har ett tiotal
objekten undersokts 1 Vistra Gotaland.
Dem kommer att f6ljas upp framover for att
b.a. identifiera fuktcykeln 1 tréet.
Strandpromenaden dr en bra exempel da
konstruktionen liknar MCNs forslag, och
visar sig vara otroligt populdr for alla slag
oskyddade trafikanter. Med sin ldngd pa ca
400m ger detta bra indikationer om [
anvindningsmonster vid lingre tri-belagda Gﬁvrgﬂﬁ;ﬂ
strackor.

Jonkoping

Resan till Norra Sverige utfordes under
Februari 2021 och 11 objekten studerades
trots svara viderforhallanden.

Figur 1: Besokta trivigar i Sverige.

Resan till Europa har inte kunnat utforas da reserestriktionerna och de 6kade kostnader
och osékerhet de medfor ansags vara alldeles for stora for att beréttiga sitt utférande.
Ett 30-tal objekten har dock kartlagts och studerats, och kan komma att besékas i
framtiden. B.a. har ett liknande modulirt system (dock betydligt dyrare) identifierats i
Belgien, och vissa strackor som byggs upph6jd utan racken, utan nagon dokumenterad
sdkerhetsproblem i Nederldnderna.

Sammanfattningsvis har omvérldsanalysen bekriftat att trd dr en 1dmplig material for
GC vigs byggande, och behaller sina egenskaper 1 manga decennier om det
projekteras, byggs och underhélls rétt. Trd som underlag verkar ocksa vara hanterbar
under vinterforhallanden dven pa mindre trafikerade strackor, samt leverera acceptabel
komfort. Var observation dr att det finns en stor acceptans for trd som byggmaterial i
Sverige, och att trabroar av olika langder &r en naturlig dela av infrastrukturlandskapet
overallt 1 landet. MCNs enkel konstruktion med trallar i1 trd tvérs vigbanan dr den
etablerade metoden for sddana konstruktion. Det finns dock bara ett begridnsat antal
sddana konstruktioner som &verstiger 100 m i ldngd eller har svdngningar eller
lutningar, vad innebir at detta borde undersdkas ndrmare under nagot pilotprojekt.
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En viss undersokning av friktionsegenskaperna gjordes ocksé, och bekriftade tréets
goda men kénsliga egenskaper som stéller hogre krav pa utformning och underhall.
B.a. var ett trallunderlag betydligt béttre &n bade asfalt och grusvégar nir sméiltande
sno foljs av stark kyla. Dér traunderlaget drianerar bort vattnet, fryser den ihop pa édndra
slags GC végar.

Den dldsta tribeldggning som granskades var pa Bazarbron (Gdoteborg, 1988) och
visade véldig hog fuktkvot i trdet samt flickvis skjuvningsskada av rillors monstret.
Trots skadan &r bron hogbelastad 4n idag, och med sina 34 ar bevisar att 40 ars teknisk
livslangd &r en rimlig antdgande, med vissa anpassningar till utformningen.

Mer detaljerad information angaende studieobjekten finns i Bilaga 2.

Figur 2: Topp TV: Gammal Hingbro, Dala-Jarna ; Topp TH: Lejonstromsbron, Skellefted;
Botten TH: Rdda hiingbro, Eskilstuna; Botten C: Kvillebro, Goteborg; Botten TH: Bazarbron, Giteborg
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AP 2: Hallbarhetsanalys

Forvéntade resultat:
* Analys av produktens prestanda ur ett hallbarhetsperspektiv
* Forslag pa hur en pilotstudie ska utvérderas ur ett hallbarhetsperspektiv

En Oversiktlig analys av produktens hallbarhetsprestanda har utforts med stod av
RE:sources mall for héllbarhetsanalys (Bilaga 3). I verktyget utfors analysen ur ett
livscykelperspektiv i stegen Rématerial, Tillverkning, Anviindning samt Atervinning
och resthantering, i jamforelse mot en annan produkt/16sning med likvérdig funktion.
Det forsta steget dr déarfor att identifiera ett relevant jimforelseobjekt. Verktyget
omfattar hallbarhetsaspekter inom fyra omrdden; Miljomaissig héllbarhet, Arbetsmiljo
och hélsa, Minskliga rittigheter samt Jamstidlldhet och mangfald. Déarutdver
identifierades att i det hér specifika fallet fanns ett behov av att fordjupa analysen kring
sdkerhet for anvandaren samt kring tillganglighetsanpassning. Av den anledningen
utfordes dven en kompletterande riskanalys for dessa omraden (Bilaga 4).

Jamfdrelseobjekt

Det valda jamforelseobjektet var en cykelvdg 1 traditionellt utférande med
asfaltsbeldggning. 1 syfte att kunna kvantifiera skillnaderna mellan traditionellt
utforande (jamforelseobjektet) och den studerade 16sningen valdes ett verkligt objekt,
som vid tillfallet upphandlades av Trafikverket, som underlag fér analysen. I och med
att objektet upphandlades som en utférandeentreprenad fanns i underlaget detaljerad
information om metoder, méngder av material, behov av bortforsel av schaktmassor
etc och kunde darfor anvindas for att jamfora lattviktslosningen med en etablerad
16sning. I analysen (Bilaga 6) presenteras data over hur losningarna skiljer sig at
géllande vikt, klimatpaverkan och energianvindning. Det hir exemplet visar att det
kan uppnés energibesparingar under installation i storleksordning 15 MWh/km och
betydligt mindre utslédpp av koldioxid Alla resultat dr dock kraftigt beroende pa det
specifika projektets fOrutsittningar och vilken typ av transport- och
anldggningsmaskiner som anvénds. Rapporten har varit ett underlag for fortsatt arbete
med héllbarhetsanalysen, dock pa en dvergripande niva.
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Héllbarhetsanalys

Hallbarhetsanalysen tyder pé att trimodulsldsningen ar béttre ur ett miljoperspektiv dn
etablerade 16sningar med asfalt. Betydande positiv paverkan ges sérskilt for aspekterna
Klimatpaverkan, Energianvindning och Materialanvindning, vilket primért beror pa
att utbyte sker till en fornybar lattviktslosning, farre tunga transporter, minskat uttag
av jungfruliga bergprodukter samt minskat behov av bortfoérsel av material vid
anldggningsarbetet. Tridmodulslosningen har ocksé fordelen av att vara demonterbar,
vilket underléttar vid reparationer och gor att den kan dteranviandas inom den tekniska
livslangden.

Tvda omrédden som kan utforskas vidare for att ytterligare minska I6sningens
miljopaverkan ér; 1) anvdndningen av impregneringsmedel och 2) virkesursprung och
skogsbruket. Val av traskyddsimpregnering bor beaktas for att sékerstdlla en god
arbetsmiljo 1 virkes- och modulproduktionen samt for att minimera risken for
urlakning av miljofarliga &mnen vid anviandning i kdnslig milj6. Impregneringsmedlet
1 sig utgdr dessutom ofta ett farligt avfall, det géller dock inte for impregnerat virke
eller moduler vid anvédndning av moderna impregneringsmedel. Det finns dock
alternativa losningar sdsom kiselimpregnering, vilket kan ha &nnu mer begridnsad
paverkan pa installationsmiljon. En detaljerad analys av alternativa losningar (tillval)
har dock inte gjorts. Vad giller virkesursprung och skogsbruk &r avsikten att
uteslutande nyttja nordiskt virke fran hallbart skogsbruk, certifierat enligt FSC eller
liknande. Vid uppskalning av bolaget rekommenderas framtagande av inkdpspolicys,
och utbildning av medarbetare for att sdkerstélla efterlevnad av kvalitets- och
hallbarhetskrav. Dessa inkOpspolicys och leverantdrskrav bor dven omfatta sociala
aspekter for att frimja en god arbetsmilj0 samt sdkerstdlla minskliga rattigheter i
leverantorsledet.

Utover ovan beskrivna hallbarhetsanalys har en jaimforande analys gjorts med hjilp av
Trafikverkets klimatkalkyl. Den visar en mindre klimatpaverkan fran MCNs 16sning
jamfort med traditionellt utférande, men dven att liknande verktyg i dagsléget ar déligt
anpassade till innovativa l6sningar dd de framst tilldter berdkningar pa etablerade
produkter och utformningar. Gang- och cykelvigar utgér ocksa en mindre andel av
Trafikverkets verksamhet, vilket medfor att mojligheterna ar begrénsade dar.

Fokusomraden fér utvéardering i utvecklingsprojekt

Hallbarhetsanalysen &r teoretisk och utford pa ett begriansat underlag, vilket medfor att
resultaten behdver verifieras i fortsatt utveckling och test av produkten i verklig miljo.
Analysen har legat till grund for férslag om fokusomraden for utvérdering i fortsatta
utvecklingsprojekt. Forslagen presenteras hér dversiktligt och detaljerad information
ges 1 Bilagor 1, 3 och 4.

1. Utfora fler jamforande studier, lika analysen av jamforelseobjektet i detta projekt, dér
16sningen (trémodulerna) anvdnds 1 olika tillimpningar, till exempel for
pendlarstricka, 1 stadsmiljo eller naturomrade for att 6ka kunskapen och bedéma for-
och nackdelar med olika tillimpningar.

2. Testi verklig milj6 av 16sningen i olika tillimpningar.
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3. Utvérdera l6sningen for temporér anvédndning, till exempel vid tillfallig omledning av
GC-bana, jamfort med permanent anlaggning.

4. Sikerstilla att metoder for tillverkning, anléggning, reparationer och demontering
minimerar uppkomst av avfall.

5. Utreda mojligheten att nyttja atervunnet material i produktion och vid reparationer.

6. Testa och utvirdera produktens bestédndighet och behov av underhall samt 16sningar
for underhallet. Tester och utvirdering bor planeras och genomforas tillsammans med
behovsdgare/bestillare och anvéndare.

7. Losningens prestanda gillande sikerhet for anvéndaren och tillgénglighetsanpassning
maste sékerstillas genom tester. Detaljer bor utformas under projekteringen
gemensamt med behovsédgare/bestillare och andra sakkunniga. En viktig del blir att
16sningen uppfyller tillgénglighetskrav och det rekommenderas att test och
utvardering sker med avseende pé olika funktionsvariationer.

8. Ta fram data for att kunna genomféra LCA/EPD samt for att kunna registrera
produkten i miljobedomningssystem.

9. Utreda och foreslé héllbara affarsmodeller for 16sningen.




Strategiska

E pre—
VINNOVA @ _— = Pl innovations-
m Sverges imationamyndighet Energimyndigheten rORMAS: earam

AP 3: Projektledning och identifiering av framtida samarbetspartners

Forvintade resultat:
* Projektkonstellation for uppforande av pilotanldggningen identifierad
* Slutrapport och projektplan for pilotstudie

Parallellt med projektet har en projektkonstellation byggts ut och en ansdkan lamnats
in fOr strategiska programmet InfraSweden 2030s utlysning. Konstellationen bestéar av
behovsdgaren Goteborgs Stads Trafikkontoret, cykelkonsulten Koucky & Partners,
samt 16sningsutvecklaren ModC Networks AB.

Det &r ambitionen av HoG(C)banas projektdeltagare att kunna direkt implementera
resultaten av projektet i ett pilotprojekt i ramverket av en annan utlysning.

Den hér rapporten med bilagor uppfyller arbetspaketets andra resultat. Den har tagits
fram av MCN, med st6d av CIT.
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Slutsatser, nyttiggorande och nasta steg

Projektet HOG(C)bana har slutforts framgéngsrikt genom att bevisa genomforbarheten
av den tankt pilot anldggning. Ett projekt- och utvecklingsplan har tagits fram som
kartlagger de viktiga aspekterna som behover foljas upp vid utférande av en testbadd.

Viktiga myndighetskrav har granskats och mojliggjort en béttre anpassning av den
tekniska 16sningen. Mdjliga hinder och tydliga opportuniteten har identifierats. De
forvintade fordelarna for samhillet har bekrédftats genom att nirmare beskriva
viktminskningen 16sningen medfor samt identifiera ytterligare ett viktigt fordel genom
minskningen av méngden avfall som skapas vanligtvis vid byggnation av GC végar.

Flera partners har engagerats vad ldgger fundamenten for olika mdjliga test projekt.

Nu ska fokusen ligga pa att konkretisera en pilot stricka och hitta finansieringen dértill.
En nédrmare redovisning av resultaten ges i respektive bilagor. De listas ut under
sektion Bilagor nedan med en kort sammanfattning.

Publikationslista
Ej aktuell for projektet

Projektkommunikation

Projektets arbete och resultat har och kommer att presentera(t)s i samband med
RE:sources utlysnings aktiviteter. En presentation har getts hittills.

Under April manad, kommer dven resultatet av projektet presenteras vid Lighter
strategisk programs summit, med tvé sessioner planerade.

Resultatet av projektet har anvints som stdod i att bygga olika konsortiums.
Namndsvird dr ansokan till InfraSweden 2030 1 Februari 2021 med Koucky & Partners
och Goteborgs Stads Trafikkontoret samt den ENUTC europeisk utlysningen.

Det dr syftet att det formaliserade resultatet i form av den hdr rapporten kommer att
anvindas som stdd 1 ytterligare ansokan.

MCNs start-up pitch, som bygger delvis pa projektets resultat har accepterats for
presentation vid ett av vérldens storsta cykelkonferens, Velo-City i1 Lissabon,
kommande september.

Slutligen, har vissa aktiviteter publicerats pA MCNs websidan och LinkedIn sida. Det
hér rapport kommer ocksa att publiceras dér (utan bilagor).
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Bilagor

« Bilaga 1: Projekt- och utvecklingsplan — Beskriver hur kan ett pilotprojekt komma
till viiga och vad ska observeras under pilotens gdang

« Bilaga 2: Observationer av studieobjekten - En sammanfattning av de besokta
objekten

« Bilaga 3: Héllbarhetsanalys — En analys av l6sningens hdllbarhetsprestanda i
enlighet med Re:Sources mall

« Bilaga 4: Riskanalys — En prelimindr riskanalys med fokus pa sdkerheten och
tillgdngligheten

« Bilaga 5: SWOT-analys — En analys av svagheterna och opportuniteten i den
foreslagen losningen

« Bilaga 6: GC vig ldngs med Lv 1723 — Sammanfattning och viktfordelningstabell
— Ett utdrag fran en MCN rapport som bevisar losningens ldttvikt i jadmforelse
med etablerade losningar

« Bilaga 7: Sammanfattning kravgranskningen
» Bilaga 8: Administrativ bilaga till Slutrapport

Bilaga 9: Friktionsmétningar — En beskrivning av hur vi anser kunna mdta
relevanta friktionsparameterar



